Klinikum Oberberg GmbH

Psychosomatische Klinik, Bergisch Gladbach
Verkehrliche Untersuchung zur Erweiterung

1. Fertigung

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
Kdln

Projekt-Nr.: 935 P:\Pro\935\Texte\935N01_Bericht_200424.docx (24.04.2020)



Impressum

Auftraggeber

Auftragnehmer

Bearbeiter

Koln, 24.04.2020

Projekt-Nr.: 935 P:\Pro\935\Texte\935N01_Bericht_200424.docx (24.04.2020)

Klinikum Oberberg GmbH
z.Hd. Sascha Klein

Dr. Goldenbogen Straf3e 10
51545 Waldbrdl

brenner BERNARD ingenieure GmbH
Beratende Ingenieure VBI

fur Verkehrs- und StralRenwesen

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
Neue Weyerstralie 6

50676 Koln

Telefon 0221 222825-0

Telefax 0221 222825-20
www.brenner-bernard.com

info.koeln@brenner-bernard.com

Dipl.-Ing. Philipp Hillebrand
Viktoria Reinecke M.Sc.



Klinikum Oberberg GmbH

Psychosomatische Klinik, Bergisch Gladbach - Verkehrliche Untersuchung zur Erweiterung

INHALT

AUFGABENSTELLUNG UND HINWEISE ZUR ARBEITSMETHODIK
DATENGRUNDLAGE
2.1 Ortsbegehung
2.2 Entwicklungsvorhaben im Umfeld des Vorhabengrundstiicks
3 NUTZERANALYSE
4 UMFELDANALYSE
4.1 Umgebungsziele
4.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)
4.2.1 Verkehrssituation an der GWK-Zufahrt
4.3 Fullverkehr
4.4 Radverkehr
45 OPNV/SPNV
4.6 Car- und Bikesharing
5 ABSCHATZUNG DES VERKEHRSAUFKOMMENS
5.1 Grundlagen
5.2 Parameter fir die Nutzung
5.3 Zusammenfassung der Verkehrserzeugung
5.4 Einordnung des Mehrverkehrs in die Verkehrsbelastungssituation im Bestand
6 ERMITTLUNG DES STELLPLATZBEDARFS
6.1 Ermittlung des Stellplatzbedarfs nach BauO NRW
6.2 Ermittlung des Stellplatzbedarfs unter Beriicksichtigung der Nutzeranalyse
6.3 Zusammenfassung zur Ermittlung des Stellplatzbedarfes
7 ERSCHLIERUNGSVARIANTEN
7.1 Darstellung der ErschlieBungsvarianten
7.2 Analyse und Bewertung der Erschliedungsvarianten
8 FAZIT

' brenner BERNARD ingenieure GmhH
BERNARD

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 935 P:\Pro\935\Texte\935N01_Bericht_200424.docx (24.04.2020)

© O A W W W P

10
12
13
14
16
19
21
21
22
23

25
25

26
27
27
31
40



Klinikum Oberberg GmbH

Psychosomatische Klinik, Bergisch Gladbach - Verkehrliche Untersuchung zur Erweiterung

ANLAGEN

Anlage 3 Mitarbeiter je PLZ-Gebiet

Anlage 4 Fotodokumentation Ortliche Gegebenheiten

Anlage 4.1 Umgebungsziele

Anlage 4.2 grofRraumige und kleinraumige ErschlieBung MIV

Anlage 5.3 Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Anlage 7.2 Fotodokumentation Varianten und Maflinahmenvorschlage
Hinweis:

Die Nummerierung richtet sich nach dem zugehdérigen Kapitel und ist nicht fortlaufend.

' brenner BERNARD ingenieure GmhH
BERNARD

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

Projekt-Nr.: 935 P:\Pro\935\Texte\935N01_Bericht_200424.docx (24.04.2020)



Klinikum Oberberg GmbH

Psychosomatische Klinik, Bergisch Gladbach - Verkehrliche Untersuchung zur Erweiterung
1 AUFGABENSTELLUNG UND HINWEISE ZUR ARBEITSMETHODIK

Die Psychosomatische Klinik Bergisch Land gGmbH (PSK) ist eine Psychiatrische
Fachklinik fir Abhéngigkeitserkrankungen und umfasst eine Akutstation flir Drogen-
abhangige sowie einen Entwohnungsbereich fur Alkohol- und Medikamentenabhan-
gige. Die PSK plant einen Neubau unmittelbar nérdlich der bestehenden Klinik in Ber-
gisch Gladbach, indem eine stationdre Akutversorgung fr Menschen mit Abhangig-
keitserkrankungen untergebracht werden soll (vgl. Abbildung 1).
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Psychosomatische Klink

Abbildung 1: Vorentwurfsplanung PSK-Neubau?

Das PSK -Gelande befindet sich im Bergisch Gladbacher Stadtteil Gronau am Schlod-
derdicher Weg, unmittelbar an der Stadtgrenze zu Kdoln-Dellbriick. Das Grundstiick
fur den Neubau befindet sich stidwestlich des Betriebsgeléandes der Gemeinnutzigen
Werkstatten Koln (GWK) (vgl. Abbildung 2). Zurzeit befindet sich noch ein weiterer
Standort ,Haus Lindscheid® in Wermelskirchen-Dabringhausen, dieser wird im Zuge
des Neubaus an den Standort Schlodderdicher Weg verlagert.

Im Kontext der geplanten Erweiterung der psychosomatischen Klinik wird im Rahmen
des anstehenden Bebauungsplanverfahrens neben einer Abschatzung des

1 Zugesandt von Stadtplanung Zimmermann GmbH, am 17.03.2020
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planbedingten Mehrverkehrs und dessen fachlicher Einordnung eine vertiefende Be-
trachtung von Erschlie3ungsvarianten gewunscht.
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Abbildung 2: Lage des Vorhabengrundstiicks

Als notwendige Basis einer vertieften Untersuchung sowie der Entwicklung passge-
nauer Handlungsmaf3nahmen und zielgruppenspezifischer Angebote ist ein zentraler
Baustein der durchzufiihrenden Arbeiten die Durchfiihrung einer Nutzeranalyse vor-
zunehmen, um Kenntnisse spezifischer Nutzergruppen und -anforderungen zu erlan-
gen.
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2

2.1

2.2

DATENGRUNDLAGE

Vor der Bearbeitung ist der aktuelle Planstand zu priifen. Folgende Angaben zum
Bauvorhaben wurden von Auftraggeber und der Stadt Bergisch Gladbach eingeholt?:

e Ubernahme von Angaben tber die bestehenden und geplanten Nutzungen
sowie Uber bestehende und zukunftige Angaben zu Nutzern

¢ Abfrage und Zusammenstellung von aktuellen Streckenbelastungsdaten

e Ubernahme aller relevanten Entwicklungsvorhaben im Umfeld

e Ubernahme von digitalen Plangrundlagen

Ortsbegehung

Am Dienstag, 30.01.2018, wurde eine Ortsbegehung zur Aufnahme der ortlichen Ge-
gebenheiten hinsichtlich der ErschlieRung fur die verschiedenen Verkehrsteilnehmer
im Vorhabengrundstiick durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Ortsbesichtigung flieRen in
die Umfeldanalyse (Kapitel 4) ein. Am Dienstag den 22.05.2018 wurde eine ergan-
zende detaillierte Ortshegehung zur Aufnahme der 6rtlichen Gegebenheiten mit Fo-
kus auf die drei ErschlieBungsvarianten durchgefihrt.

Entwicklungsvorhaben im Umfeld des Vorhabengrundstiicks

Neubauvorhaben mit grof3eren Verkehrsmengen im Umfeld des Vorhabengrund-
stiicks am Schlodderdicher Weges sind im Bereich des ehemaligen Wachendorff-
Gelandes sowie im Mischgebiet Kradepohl zu erwarten. Beim Wachendorff-Gelande
handelt es sich um ein ehemaliges Gewerbegebiet, dass in eine Mischnutzung aus
Wohnen- und Gewerbe umstrukturiert werden soll®. Fir den Bereich Kradepohl ist
eine Mischgebietsbebauung vorgesehen®. In beiden Vorhaben lassen sich aktuell
keine Aussagen zum zeitlichen Realisierungshorizont treffen. Alle tGbrigen Bauleitpla-
nungen im naheren Umfeld sind entweder &lteren Datums und werden nicht mehr
umgesetzt oder weisen Nutzungen auf, die keine zusatzlichen Verkehrsstrome erwar-

ten lassen.

w

IN

Zugesandt von: Stadtplanung Zimmermann GmbH, am 24.11. und 14.12.2017, sowie am
25.01. und 29.01.2018. Klinikum Oberberg GmbH am 07.02. und 13.02.2018, erganzt am
18.01.2019. Stadt Bergisch Gladbach, am 21.02.2018. Stadt Bergisch Gladbach, am
01.03.2018.

Rechtskraftiger Bebauungsplan 2449 - ehemaliges Wachendorff-Gelande. Angaben von Stadt
Bergisch-Gladbach, zugesandt am 01.03.2018

Bebauungsplan Nr. 2442- Mischgebiet Kradepohl. vgl. Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mhB
(2013): Wachendorff-Gelande. Abschatzung des Verkehrsaufkommens. Stellungnahme. 1.
Fertigung
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NUTZERANALYSE

Als notwendige Basis einer vertieften Untersuchung sowie der Entwicklung passge-
nauer Handlungsmafinahmen und zielgruppenspezifischer Angebote ist zunéchst
eine Nutzeranalyse vorzunehmen, um Kenntnisse spezifischer Nutzergruppen und
Anforderungen und daran anknipfend sinnvolle Mobilitatslésungen zu erarbeiten.

Die PSK besteht aus einer Reha A-Abteilung (Alkohol- und Medikamentenentw6h-
nung), Reha D-Abteilung und Adaption D-Abteilung (Drogenentwdhnung), Akutpsy-
chiatrie (Drogenentzugsbehandlung) sowie einer Psychiatrischen Institutsambulanz
(PIA)®. Zur Klinik gehort zudem ein soziotherapeutisches Wohnheim mit 25 Plat-
zen/Betten. Dieses befindet sich jedoch nicht am Standort, sondern in der Bergisch-
Gladbacher Innenstadt. ,Haus Lindscheid“ als Teil der Drogenentwdhnungsabteilung
befindet sich in Wermelskirchen-Dabringhausen. Dessen Mitarbeiter werden nach
Fertigstellung des Neubaus an den Standort am Schlodderdicher Weg wechseln. Die
Akutpsychiatrie wird von aktuell 47 Betten auf 69 Planbetten erweitert. Daftir wird ein
Neubau geplant, um insgesamt 80 Betten aufzustellen. Die Reha D-Abteilung wech-
selt mit 30 Betten von Wermelskirchen-Dabringhausen an den Schlodderdicher Weg
in das Bestandsgebaude.

Aktuell beschéftigt die PSK am Standort 105 Mitarbeiter, davon 75 in Vollzeit. Durch
den Neubau wird sich die Mitarbeiterzahl auf 180 erhéhen, wovon 120 in Vollzeit ar-
beiten werden. Diese setzen sich aus den Mitarbeitern im Bestandsgebaude Schlod-
derdicher Weg (105), den Mitarbeitern des ,Haus Lindscheid“ in Wermelskirchen (40)
sowie 35 neuen Mitarbeitern zusammen.

Im Bestandsgebaude kdnnen 100 stationare Patienten behandelt werden, davon 47
in der Akutpsychiatrie, 40 in der Reha A-Abteilung und 10 in der Adaption D-Abteilung
sowie taglich etwa 50 Patienten in der Ambulanz. Durch den Neubau kénnen zukinf-
tig in den Abteilungen Akutpsychiatrie maximal 80 Patienten und in der Reha A- und
Reha D-Abteilung 80 Patienten behandelt werden, sodass insgesamt 160 stationére
Patienten versorgt werden kénnen. Die Kapazitaten der Adaption D-Abteilung und der
Ambulanz bleiben dabei unverandert. Diese Angaben fasst die folgende Tabelle 1
Ubersichtlich zusammen.

Angaben von Klinikum Oberberg GmbH, zugesandt am 07.02.2018 und 14.02.2018. Er-
génzt am 06.02.2019
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Aktuelle Abteilung Aufgestellte Betten | Zukunftige
Kapazitaten Kapazitaten
Akutpsychiatrie 47 (+33)
Insgesamt Reha A-Abteilung 40 Insgesamt
97 Patienten | Reha D-Abteilung +30 160 Patienten
+50 Ambulanz | Adaption D-Abteilung 10 + 50 Ambulanz
Ambulanz 50
Tabelle 1: Darstellung der Kapazitatserweiterung

Jahrlich werden in der Reha A-Abteilung etwa 300 Patienten betreut. In der Akutpsy-
chiatrie werden aktuell etwa 1.000 Patienten pro Jahr betreut, zukinftig sollen es
ca. 1.500 Patienten sein. Die Bettenauslastung liegt bei ca. 96 %.

Die stationaren Patienten tibernachten wéhrend der Behandlungsphase in der Klinik
und verlassen das Klinikgeldnde nahezu nicht. Die Patienten, sowohl in stationarer
als auch ambulanter Behandlung, nutzen weitgehend kein eigenes Auto. Vor allem
ambulante Patienten nutzen den OPNV und reisen z.B. mit der Stadtbahn (z.B. Hal-
testelle Thielenbruch) an. Das Einzugsgebiet der PSK umfasst priméar das Rheinland.
90 % der Patienten leben hier. Von den Patienten aus dem Rheinland haben wiede-
rum 50 % ihren Wohnsitz im Rheinisch-Bergischen Kreis und von diesen wiederum
leben 20 % in Bergisch Gladbach (vgl. Abbildung 3).

90%

Rheinland

Abbildung 3: Einzugsgebiet der PSK (Quelle: Zukunftskonzept der PSK 2017 ©

Die stationdren Patienten, werden gelegentlich auch mit dem PKW gebracht, da sie
Koffer usw. transportieren mussen. Zudem erhalten die Patienten nur selten Besuch,
welcher meist am Wochenende stattfindet. Auch Kundentermine finden selten auf

(<2}

Zukunftskonzept PSK (2017) zugesandt von Geschéftsfuhrer Klinikum Oberberg GmbH, am
07.02.2018
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Anlage 3

dem Klinikgelande statt, sodass der entstehende Verkehr sich v.a. aus Mitarbeiter-
und Lieferverkehr zusammensetzt.

Nach Angaben der PSK nutzen 67 % der Mitarbeiter an den Standorten Bergisch-
Gladbach und Wermelskirchen den eigenen Pkw flr den Arbeitsweg, 19 % den OPNV
und 13 % gelangen zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zur Arbeit. Einige wenige nutzen
auch die Kombination aus mehreren Verkehrsmitteln.

Anlage 3 stellt die Wohnorte der Mitarbeiter der Standorte Wermelskirchen und Ber-
gisch Gladbach (Schlodderdicher Weg) nach Postleitzahlbezirken dar. Etwa ein Vier-
tel wohnt in einem 5 km Umbkreis zum Klinikstandort Schlodderdicher Weg in Bergisch
Gladbach und KdélIn. Die haufigsten Nennungen des Wohnortes in absteigender Rei-
henfolge sind Koln (54), Bergisch Gladbach (21), Odenthal (6), Wermelskirchen (5),
Wiehl (5), Gummersbach (4), Much (4) und Troisdorf (4). Es wird davon ausgegan-
gen, dass sich die Wohnorte der Mitarbeiter durch die Verlagerung des Standortes in
Wermelskirchen nach Bergisch Gladbach aufgrund der rdumlichen Néahe der Stand-
orte (ca. 20 km) nicht verandern.

Der Lieferverkehr setzt sich folgendermalRen fir den Bestand zusammen und kann
laut Angaben des Auftraggebers analog auf den Neubau Ubertragen werden’:

Mehrmals taglich

e Taxifahrten, ca. 3 Fahrzeuge (unbestimmte Uhrzeit)

e Fahrdienst PSK (Konsiliarfahrten, Einkauf, Bank usw.) ca. 5 Fahrten (unbe-
stimmte Uhrzeit)

e Essensanlieferungen (Ankunft 07:00, 12:00 und 17:00 Uhr, Abfahrt 08:00,
13:00 und 18:00 Uhr)

Taglich

o Backer, 1 Fahrzeug (Ankunft 07:00 Uhr, Abfahrt 08:00 Uhr)
e Laborfahrt, 1 Fahrzeug (unbestimmte Uhrzeit)
e Post- und Paketdienst, 1 Fahrzeug (unbestimmte Uhrzeit, vormittags)

~

Angaben von Fr. Neumann, Stadtplanung Zimmermann, zugesandt am 09.01.2018. (Stand
der Daten 07.06.2017)
Angaben von Klinikum Oberberg GmbH, zugesandt am 07.02.2018 und 14.02.2018
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e Kleinbus mit substituierten Wohnheimpatienten (Ankunft 08:30, Abfahrt
09:00 Uhr)

Wochentlich

e Getrankelieferung, 1 Fahrzeug, (unbestimmte Uhrzeit)
¢ Abfallabholung, 1 Fahrzeug, (unbestimmte Uhrzeit)

Zweimal pro Woche

o Apothekenlieferung, 1 Fahrzeug, (unbestimmte Uhrzeit)

e Buromateriallieferung, 1 Fahrzeug, (unbestimmte Uhrzeit)

o Waschelieferung, 1 Fahrzeug, (unbestimmte Uhrzeit)

e Belieferung Haustechnik, 1 Fahrzeug, (unbestimmte Uhrzeit)

Ein- bis zweimal monatlich
e Sondermiullabholung (unbestimmte Uhrzeit)

Fur Besucher und Mitarbeiter der PSK stehen derzeit insgesamt 49 Stellplatze zur
Verfugung. 26 Stellplatze befinden sich im Besitz der PSK, 12 sind angemietet und
weitere 11 befinden sich in der Nachbarschaft im Umkreis von 200 m (vgl. auch An-
lage 4.2). Durch den Neubau sollen weitere Stellplatze entstehen (siehe dazu Kapi-
tel 6)

Die Arbeitszeiten der Mitarbeiter und analog dazu deren Fahrzeugbewegungen set-
zen sich - wie in Tabelle 2- dargestellt zusammen. Diese gelten fur den Bestand, sind
aber ebenfalls laut Angaben des Auftraggebers auf den Neubau Ubertragbar:
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Bereich Mitar- Arbeitszeiten
beiter
Pflege 6 06.45-15:00 Frihdienst
3 10:00-18:15 Zwischendienst
6 13:15-21:30 Spatdienst
3 21:00-07:00 Nachtdienst
S [Azte 4 07:30-16:30
@ | Reinigung 4 07:30-16:30
g Sozialdienst 2 07:00-16:00
Sporttherapie 3 07:00-16:00
Kunsttherapie 3 07:00-16:00
Verwaltung 3 07:00-16:00
Rezeption 1 07:30-18:00
. 3 08:00-16:00 2 MA Mo — Fr /1 MA Mo +
Adaption Mi + Fr
10 08:00-8:45 und Fest ist: 1 MA wechselt
16:00-16:45 07:15 (1 MA kommt/ 1 MA
A-Abteilung Gleitzeit zwischen | geht) und 1 MA wechselt
08:00 und 16:45 19:30 (1 MA kommt/1 MA
geht
1 07:45-16:15 08:00-16:12
1 08:00-16:12 S [ 08:00-12:15
1 08:00-16:00 é 09:00-14:15
=
1 > | 11:00-16:00 10:00-18:30
N -
S 1 S [08:00-15:00 | § |10:30-18:42
=] 1]
g 1 10:00-18:30 E 08:00-12:15
c
< 1 o | 10:30-18:42 ] | 10:00-18:00
1 £ [08:00-12:15 18:30-20:00
c
1 -g 09:00-14:15 08:00-16:12
1 09:00-14:15 8 08:00-16:00
1 — | 08:00-16:30 ©
= L
Tabelle 2:®  Arbeitszeiten der Mitarbeiter der PSK am Schlodderdicher Weg (Stand 07.06.2017)

8 Angaben von Stadtplanung Zimmermann, zugesandt am 09.01.2018
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4

Anlage 4

4.1

Anlage 4.1

UMFELDANALYSE

In einem ersten Schritt ist im Rahmen einer Umfeldanalyse die Erschliel3ungssituation
des Vorhabengrundstiicks fur alle Verkehrsteiinehmer (FuRganger, Radfahrer,
OPNV-Nutzer, Kfz Fahrer) zu beleuchten. Hierfir wurden am 30.01. und am
22.05.2018 Ortsbegehungen durchgefihrt, um die verkehrliche Situation fir die ver-
schiedenen Verkehrsarten im Bestand festzuhalten. Entsprechende Ortseindriicke
sind in einer Fotodokumentation (vgl. Anlage 4) dargestellt. Die folgenden Abschnitte
betrachten das Umfeld des Vorhabengrundstiicks und die Erschlie3ungssituation ge-
trennt nach jeweiligen Verkehrstragern.

Umgebungsziele

Die kinftigen Nutzer des Vorhabengrundstlcks (hier relevant sind insbesondere die
Beschaftigten) sollen motiviert sein, ihre standortbezogene Mobilitdt nach Mdglichkeit
— und unter Berlcksichtigung der Anforderungen von Wegezweck und Wegeziel — zu
FuR3, per Fahrrad oder mit Bus und Bahn auszugestalten. Neben stadtebaulichen As-
pekten (Ermoéglichung kurzer Wege durch kompakte Siedlungsstrukturen, Einrichtun-
gen der Nahversorgung, Freizeit usw. in Ful3-/ Radreichweite) sind attraktive Wege-
beziehungen fur den Ful3- und Radverkehr von mafRgebender Bedeutung.

Als nétigen Reiz zur Auslésung von Mobilitat zu Fuld oder mit dem Fahrrad muss ein
Angebot von Zielen in entsprechender Entfernung vorhanden sein. Im direkten Um-
feld des Vorhabengrundstiicks befindet sich indes lediglich ein Gasthaus mit Biergar-
ten.

Angebote zur Nahversorgung sowie ein weiteres Restaurant finden sich in Kéln-Dell-
briick an der Stral3enbahnhaltestelle Thielenbruch sowie in Bergisch Gladbach an der
Mulheimer StralRe (vgl. Abbildung 4). An der Milheimer Stral3e befinden sich in etwa
10-12 Minuten Entfernung Filialen der Discounter Lidl und Aldi Sid sowie eine Ba-
ckerei und Restaurants. Insgesamt kann das vorhandene Angebot als ausreichend
gesehen werden, da die Einrichtungen zur Nahversorgung in einer ful3laufigen Ent-
fernung vorhanden sind. Zudem erfolgt dreimal tagliche eine Essenanlieferung zur
Klinik und die stationaren Patienten verlassen das Klinikgelande in der Regel nur sel-
ten.
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4.2
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Abbildung 4: Umgebungsziele (siehe auch Anlage 4.1)

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Vorhabengrundstiick wird Gber den Schlodderdicher Weg erschlossen. Dieser
fuhrt nach Norden zur Mulheimer StralRe, wo sich der Verkehr in dstlicher (Bergisch
Gladbach Stadtmitte), nordlicher (Hand, Paffrath und Odenthal) sowie westlicher
Richtung (Kdln) aufteilt. In stdlicher Richtung (K6In, Refrath und Bonn) folgt der Ver-
kehr dem Schlodderdicher Weg bis zur Gierather StraRe. Anhand der Postleitzahlen-
liste der Mitarbeiter der Standorte Wermelskirchen und Schlodderdicher Weg kann
die Verteilung des Neuverkehrs wie in Anlage 4.2, Seite 1, angenommen werden. Zu
40 % werden sich die Verkehre in Richtung Stiden und zu 60 % in Richtung Norden
aufteilen. Am Knotenpunkt Milheimer Strale/Duckterather Weg/Bergisch Gladba-
cher Stral3e teilen sich die in ndrdlicher Richtung fahrenden Verkehre zu 27 % in
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Richtung Koln, zu 19 % in Richtung Odenthal und zu 14 % in Richtung Bergisch Gla-
dbach Stadtmitte auf.

Die nachstgelegene Autobahnauffahrt ist die Auffahrt Refrath der BAB 4 in sidlicher
Richtung in 4,7 km (ca. 10 min) Entfernung. Westlich grenzt das Vorhabengrundsttick
an den Thielenbrucher und Thurner Wald, der an dieser Stelle nur fur Ful3- und Rad-
verkehr passierbar ist. Eine Fotodokumentation zur ErschlieBungs- und Parksituation
fur den MIV findet sich in Anlage 4.2, Seite 2.

In Abbildung 5 ist die ErschlieBungs- und Parksituation um das Klinikgelande eben-
falls dargestellt. Der Schlodderdicher Weg als Zufahrt zum bestehenden PSK-
Gelande ist gesaumt von Parkstanden, die gréRtenteils fir die PSK Mitarbeiter und
Transporter reserviert sind. Auf dem Klinikgelande selber befinden sich die Parkplatze
fur Besucher sowie Kleinkraftrader und Fahrrader. Der weitere Verlauf der Zufahrt ist
als absolutes Halteverbot deklariert. Der Schlodderdicher Weg zwischen Am Danne-

kamp und Gierather Stral3e ist als eingeschrankte Halteverbotszone ausgewiesen.

/

Mo - Do 15:00-16:00)sch

Zéichenerklérung

Vorhabengrundsttick
. t Ein- und Ausfahrt
[ Parkflachen
Halteverbotszonen
@ eingeschranktes Halteverbot

@® absolutes Halteverbot

Bestandsgebaude PSK
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende, 2018

Abbildung 5: ErschlieBungssituation MIV
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Insgesamt ist die ErschlieBungssituation fir den MIV als gut zu bewerten, da ausrei-
chend Parkraum vorhanden ist und sowohl Nah- als auch Fernziele gut angebunden
sind.

42.1 Verkehrssituation an der GWK-Zufahrt

Eine mogliche Zufahrt zum Vorhabengrundstiick (siehe Kapitel 7) wiirde nérdlich Gber
die Zufahrt des Gelandes der Gemeinnutzigen Werkstatten Kéln (GWK) fihren. Die
Gebaude der GWK befinden sich zu beiden Seiten der Zufahrt. Die Zufahrt wird h&ufig
wahrend des Tages von den Beschaftigten gequert, um zwischen den Gebauden zu
wechseln.

Die GWK-Zufahrt ist gesdumt von Parkstanden und einer Halteverbotszone. In dieser
ist das Halten von Montag bis Freitag zwischen 07:00 und 08:30 Uhr sowie Montag
bis Donnerstag zwischen 15:00 und 16:00 Uhr und freitags zwischen 13:00 und
14:00 Uhr eingeschrankt. Wahrend dieser Zeiten werden die Beschéftigten der GWK
mit Minibussen gebracht und abgeholt. Dies fuhrt zu einem erheblichen Verkehrsauf-
kommen auf der Zufahrtsstraf3e (siehe Abbildung 6). Im Rahmen der Ortsbegehung
am 30.01.2018 konnte der Abholverkehr zwischen 15:00 und 16:00 Uhr beobachtet
werden. Zur Abholung kamen gegen 15:30 Uhr etwa 28 Minibusse (9-Sitzer), zwei
Taxen sowie ein Reisebus.

Abbildung 6: Abholsituation der GWK am Nachmittag (Eigene Fotos 2018)

Diese Fahrzeuge parken auf der Zufahrtstral3e und warten auf das Schichtende der
Beschaftigten. Der Reisebus halt vor der LKW-Zufahrt im nordlichen Bereich des
GWK-Geléandes. Das Einfahren, Einordnen und Rangieren der Minibusse verursacht
teils deutliche Behinderungen und Wartezeiten fur den Fahrverkehr auf dem Schlod-
derdicher Weg. Zum Schichtende der Beschatftigten beanspruchen die wartenden Mi-
nibusse und Taxen den Verkehrsraum der ZufahrtstraRe génzlich. Den Verkehrsraum
beanspruchen — neben dem Kfz-Verkehr - Spazierganger und Fahrradfahrer, die die
Zufahrt, als Teil des Radverkehrsnetzes NRW, auf dem Weg zum Thielenbrucher
Wald nutzen und durch die wartenden und rangierenden Kfz behindert werden bzw.
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4.3

sich hindurch schlangeln missen. Die Beschéftigten verteilen sich gegen 16:00 Uhr
auf die wartenden PKW sowie auf den Reisebus. Hinzukommen Beschéftigte, die den
OPNV nutzen und den Schlodderdicher Weg, z.T. trotz Querungshilfe auf Hoéhe der
Bushaltestelle, vorher schon queren. Auch die Abfahrt der Minibusse verursacht wie-
derum Behinderungen und Wartezeiten des Verkehrs auf dem Schlodderdicher Weg,
allerdings fallen diese geringer aus als bei der Anfahrt. Kurz nach 16 Uhr ist die Zu-
fahrt wieder gerdumt. Die Mitarbeiter der GWK parken auf den Parkstreifen entlang
der Zufahrt und werden wahrend der Bring- und Holzeiten von den Minibussen zuge-
parkt. Kurz nach deren Abfahrt verlassen auch die Mitarbeiter das Gelande.

Bei einer ErschlieRung des Vorhabengrundstiicks aus nérdlicher Richtung, tber die
ZufahrstraRe zum bestehende GWK Gelande, besteht aufgrund des beschriebenen
Bring- und Holverkehrs sowie der querenden Beschaftigten Konfliktpotenzial. Eine
detaillierte Beschreibung erfolgt in der Bewertung der Varianten in Kapitel 7.2.

Am nordlichen Ende der Zufahrt befindet sich ein Sportplatz, der von der GWK und
der PSK genutzt wird, aber auch o6ffentlich zuganglich ist®. In dieser Untersuchung
wird davon ausgegangen, dass kein motorisierter Verkehr entsteht, sondern die Nut-
zer des Sportplatzes zu Ful3 hierher gelangen.

FuRverkehr

Jeder Mensch ist taglich zu Ful3 unterwegs. In Innenstadten und auf kurzen Wegen
ist der FulRverkehr das wichtigste Verkehrsmittel. Gehwege werden genutzt von allen
sozialen Schichten, von Gesunden und Mobilitdtseingeschrankten. Auch diejenigen,
die nicht oder nur eingeschrankt gehen kénnen, benutzen mittels Rollstuhl oder einer
Gehhilfe Gehwege. Ein Fu3weg ist ressourcen-, energie- und platzsparend. Insofern
kommt dem Ful3verkehr besondere Bedeutung zu.

Der Schlodderdicher Weg verfligt an der ErschlieRungsstral’e zum bestehenden Kli-
nikgebaude tber keine Gehwege. Da die StralRe nur von der PSK und einem Wohn-
haus genutzt wird ist das Nutzen der StralRe fir FulRgéanger jedoch als weitgehend
unbedenklich zu bewerten. Im weiteren Verlauf verfiigt der Schlodderdicher Weg zwi-
schen Am Dannekamp und Gierather Stral3e Uber ausreichend breite Gehwege, auch
fur den Begegnungsfall zwischen Ful3géngern. Die nachstgelegene Bushaltestelle
Schlodderdicher Weg ist daher gut erreichbar und durch eine Mittelinsel auf Hohe der

Birgerportal Bergisch Gladbach (2014): Arena der Vielfalt: Ein Sportplatz fur Gierath.
https://in-gl.de/2014/05/14/arena-der-vielfalt-ein-sportplatz-fuer-gierath/
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Bushaltestelle wird das Queren des Schlodderdicher Weges erleichtert. Zusatzlich ist
ein Hinweisschild “Werkstatten fir Behinderte® aufgestellt, um Kfz-Fahrer fir que-
rende FuRganger zu sensibilisieren.

Der Weg zur S -Bahnhaltestelle Duckterath bzw. zu den Nahversorgungseinrichtun-
gen an der Mulheimer Strale kann durch zwei FulRwege abgekirzt werden, diese
wiesen jedoch zum Teil Gehwegschaden auf. Zur Stadtbahnhaltestelle Thielenbruch
auf Kolner Stadtgebiet fuhrt ein FuR- und Radweg durch den Thielenbrucher Wald,
der nicht asphaltiert und beleuchtet ist, jedoch rege von Spaziergangern und Radfah-
rern genutzt wird. Nach Aussage des Auftraggebers wird insbesondere die Haltestelle
Thielenbruch von den stationaren und ambulanten Patienten zur Anreise genutzt®,
Insgesamt ist die Erschlie3ungssituation fur den Ful3verkehr als ausreichend zu be-
werten. Positiv ist, dass die nachstgelegenen Umgebungsziele gut erreichbar sind
und auch das Queren der StralRen komfortabel gestaltet ist.

Radverkehr

Jeder Kilometer, der mit dem Fahrrad anstatt mit dem Pkw zurtickgelegt wird, bringt
Gesundheitsvorteile, spart Treibhausgase und Schadstoffe ein. Das Fahrrad ist in-
nerhalb der Gruppe der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer die Fortbewegungs-
maoglichkeit mit dem weitesten Aktionsradius und damit mit dem grof3ten Verlage-
rungspotenzial vom MIV. Aufgrund von Topographie und Klima eignet sich die Region
KdlIn und Bergisch Gladbach sehr gut fur die Nutzung von Fahrradern und E-Bikes.

Direkt am Vorhabengrundstiick verlauft eine Teilstrecke des Radverkehrsnetzes
NRW durch den Thielenbrucher Wald und entlang zur Mualheimer Stral3e. Bei der
Ortsbegehung konnte beobachtet werden, dass der Weg durch den Thielenbrucher
Wald intensiv durch Radfahrer und Spaziergdnger genutzt wird.

Auf dem Schlodderdicher Weg, der Gierather Stra3e und Am Dannekamp wird der
Radverkehr im Mischverkehr mit dem MIV gefuhrt. Zwischen dem Knotenpunkt
Schlodderdicher Weg/ Am Dannekamp und dem Knotenpunkt Schlodderdicher Weg/
Bergisch Gladbacher StraRe/ Mulheimer StrafRe sind beidseitig Schutzstreifen mar-
kiert. Auf der Milheimer Stral3e in Richtung S-Bahnhaltestelle Duckterath wird der

10

Angaben von Klinikum Oberberg GmbH, zugesandt am 14.02.2018
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Radverkehr auf ausreichend breiten getrennten Geh- und Radwegen gefihrt (vgl. Ab-
bildung 7).
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Abblldung 7 Erreichbarkeit mit dem Fahrrad

An der Stadtbahnhaltestelle Thielenbruch sind Giberdachte Fahrradabstellanlagen mit
Rahmenhaltern sowie Fahrradboxen vorhanden. An der Haltestelle Duckterath sind
ebenfalls Uberdachte Fahrradabstellanlagen mit anforderungsgerechten Rahmenhal-
terungen vorhanden, sodass hier das Fahrrad als Zubringer zur Stadt- und S-Bahn
fur die Beschéftigten dienen kann. Beide Anlagen wiesen zum Zeitpunkt der Ortsbe-
gehung eine hohe Auslastung auf.

Auf dem Klinikgelande befinden sich Abstellanlagen fur Fahrrader die jedoch aus
nicht anforderungsgerechten Vorderradhaltern bestehen, keinen ausreichenden
Diebstahlschutz bieten und zudem nicht witterungsgeschutzt sind.
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4.5

Die ErschlieBungssituation flr den Radverkehr ist insbesondere aufgrund der Anbin-
dung des Radverkehrsnetzes NRW als gut zu bewerten. Auch die Verkniipfung zum
OPNV wird durch adaquate Abstellanlagen erleichtert. Auf dem Klinikgelande selber
fehlen solche Anlagen bisher. Die jedoch im Rahmen des Neubaus fur die Beschéf-
tigten eingerichtet werden sollten.

OPNV/SPNV

Wege zu Ful3 oder mit dem Fahrrad kdnnen mit Bus und Bahn sinnvoll erganzt wer-
den und somit vielfaltige Mobilitatsbedirfnisse zufriedenzustellen.

Fir Bushaltestellen wurde ein Einzugsradius von 300 m gemaf Mobilitatskonzept fir
die Stadt Bergisch Gladbach definiert!!, da diese Distanz fur die meisten Menschen
akzeptiert wird und somit kein Hindernis fiir die Annahme des OPNV darstellt. Die
nachfolgende Abbildung 8 zeigt die das Vorhabengrundstiick umgebenden Bushalte-
stellen der wupsi und deren Einzugsbereich.

Die nachstgelegenen Bushaltestellen sind nordlich des Untersuchungsbereiches die
Haltestelle ,Schlodderdicher Weg“ und sldlich gelegen die Haltestelle ,Schlodder-
dich®. Die Entfernungen von Bestandsgebaude und Vorhabengrundstiick zu den Hal-
tepunkten sind in etwa gleich. Die nordlich gelegene Haltestelle ,,Schlodderdicher
Weg“ weist eine Querungsmoglichkeit in Form einer Mittelinsel zur gegenuberliegen-
den Haltestelle auf. Zudem verfligt die Haltestelle Uiber Sitzgelegenheiten und teilwei-
sen Witterungsschutz. Diese Attribute weist die sddlich gelegene Haltestelle
~Schloddderich“ nicht auf. Beide Haltestellen werden von der Linie 436 bedient, die
werktags (in der HVZ) zwischen Kdln-Dellbriick, S-Bahn und Bergisch Gladbach, S-
Bahn im 20 Minuten Takt verkehrt. Sie verbindet somit das Vorhabengrundstiick mit
der Bergisch-Gladbacher Innenstadt und dient als Zubringer zum SPNV.

Stadt Bergisch Gladbach (2016): Mobilitdtskonzept Bergisch Gladbach 2030. Bergisch Gla-
dbach S: 89
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(H)  Bushaltestellen

Buslinien

Quelle: Offene Daten der Stadt Kéin, elgerfg bt/
Data/Maps Copyright 2018 Geofabrik GmbH and OpenStreetMap Contributors
> \ ot '
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Abbildung 8: Erreichbarkeit Busverkehr

Einzugsbeiet

Fir die Stadtbahnhaltestellen wurde gemafl dem Mobilitatskonzept fir die Stadt Ber-
gisch Gladbach®? ein Einzugsbereich von 600 m und fir die S-Bahnhaltestellen von
800 m definiert. Das Vorhabengrundsttick liegt somit im Einzugsbereich der S-Bahn-
haltestelle Duckterath (vgl. Abbildung 9).

Stadt Bergisch Gladbach (2016): Mobilitdtskonzept Bergisch Gladbach 2030. Bergisch Gla-
dbach S: 89
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Abblldung 9: Errelchbarkelt SPNV

An der S-Bahnhaltestelle Duckterath verkehrt die Linie S11 werktags (in der HVZ)
zwischen Dusseldorf Flughafen Terminal Gber Neuss, Dormagen und Kéln nach Ber-
gisch Gladbach im 20 Minuten Takt. Das Vorhabengrundstiick liegt nach Definition
des Mobilititskonzeptes auRRerhalb des Einzugsbereiches der Stadtbahnhaltestelle
Thielenbruch. Aufgrund der guten fulRlaufigen Anbindung zum Vorhabengrundstiick
durch den Thielenbrucher Wald sowie aufgrund der - laut Angaben des Auftraggebers
- starken Nutzung durch die Patienten, wird sie jedoch mit in die Betrachtung einbe-
zogen. An der Haltestelle Thielenbruch verkehren die Stadtbahnlinien 3 und 18 der
Kdlner Verkehrsbetriebe. Die Linie 3 verkehrt werktags zwischen Thielenbruch und
Mengenich im Zeitintervall 5 und 9 Uhr sowie 15 und 21 Uhr im 10 Minuten Takt. Die
Linie 18 verkehrt werktags zwischen Thielenbruch und Brihl im 10 Minuten Takt und
bis Bonn Hbf. alle 20 Minuten.
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In der nachfolgenden Tabelle 3 sind die nachstgelegenen Haltestellen und die dort
verkehrenden Linien aufgefihrt. Die Entfernungen und Zeiten beziehen sich auf den
Bestand der PSK.

Haltestelle Entfernung | Linie | Richtung Taktung
Duckterath (S) Ber- | 1,0 km s11 D-Flughafen Terminal | 20 Min
gisch Gladbach 13 min < Bergisch Gladbach
Mengenich « Thie- 10 Min (nicht
3 lenbruch zw. 9 — 15 und
Koln, Dellbrick, 1,0 km ab 21 Uhr)
Thielenbruch 12 min _
Bonn < Thielenbruch | 10 Min
18
Bergisch Glad- Bergisch Gladbach < | 20 Min
bach, Gronau 400 m 436 Ko6In-Dellbriick
Schlodderdicher 5 min
Weg
Tabelle 3: Erschlieung durch den OPNV

Car- und Bikesharing

Die mehr als 63.000 in Bergisch Gladbach®® gemeldeten Pkw haben einen enormen
Platzbedarf. Dabei verbleiben private Pkw durchschnittlich 23 Stunden taglich unge-
nutzt an ihrem Stellplatz. Laut einer Umfrage eines Carsharing Anbieters ersetzt ein
Carsharing-Fahrzeug bis zu zehn private Pkw. Es besteht Potenzial, Carsharing oder
Bikesharing in die Mitarbeitermobilitat (Arbeitswege, Dienstwege) zu integrieren.

Beim Carsharing kann grundsétzlich zwischen zwei Systemen unterschieden werden:

¢ stationsgebundene Systeme (wie Cambio und Flinkster) und
e stationsunabhéngige Systeme (wie car2go und DriveNow).

Bei stationsgebundenen Anbietern missen die Pkw immer wieder zu einer Station
des Anbieters zurtickgebracht werden, bei stationsungebundenem Car-Sharing kon-
nen die Fahrzeuge innerhalb eines definierten Geschaftsgebietes abgestellt werden.
Car-Sharing- Anbieter in Bergisch Gladbach sind Ford Car-Sharing und Flexicar, die
stationsgebundenes Car-Sharing betreiben. Stationsungebundene Anbieter sind in

13

Stadt Bergisch Gladbach (2016): Zahlenspiegel 2017. Bergisch Gladbach
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Bergisch Gladbach nicht vertreten. Dem Vorhabengrundstiick am néchsten gelegen
ist die Station des Anbieters Ford Car- Sharing am S- Bahnhof Duckterath in ca.
1,1 km Entfernung. In Koéln-Dellbriick in etwa 2,1 km Entfernung befindet sich die
nachste Car-Sharing Station des stationsgebundenen Anbieters cambio, der weitere
Stationen im Kdlner Stadtgebiet betreibt.

Als weiterer Punkt flie3t das Bikesharing mit in die Umfeldanalyse ein, da es in Ver-
bindung mit dem OPNV eine Verkniipfung zwischen den Verkehrsmitteln herstellt.
Stationsungebundene Anbieter sind in Bergisch Gladbach nicht vertreten. Lediglich
am S-Bahnhof Bergisch Gladbach befindet sich eine Radstation mit tiber 250 Einstell-
platzen fur Fahrrader und einer Leihradstation. Weitere Stationen im Stadtgebiet sind
nicht vorhanden.

Sowohl beim Car-Sharing als auch Bike-Sharing besteht Ausbaupotenzial. Mdglich
ware z.B. im Zuge des Neubaus eine Kooperation mit Bikesharing-Anbietern.
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5.1

ABSCHATZUNG DES VERKEHRSAUFKOMMENS

Die Abschétzung des Verkehrsaufkommens hat zum Ziel, den zu erwartenden Ver-
kehr aus dem Vorhabengrundstlick zu ermitteln. Hierbei werden die Tagesverkehrs-
mengen sowie die Verkehrsmengen in den verkehrlichen Spitzenstunden abge-
schatzt. Sie beziehen sich auf die zum Planungszeitpunkt bekannten Informationen
zur Nutzungsart und -intensitat und basieren auf Parametern der Verkehrserzeugung,
die aus der Literatur oder aus spezifischen Kenntnissen tber das Untersuchungsge-
biet abgeschatzt werden. Als Datenguelle zur Bestimmung dieser Parameter steht zur
Verfugung:

e Programm VER_BAU (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung) von Dr. Bosserhoff mit Beziigen zur Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ren und Verkehrswesen (FGSV) sowie zur Hessischen StrafRen und Ver-
kehrsverwaltung (HSVV)

Die Parameter werden als Spannen von Mindest- und Maximalwert ausgewiesen. Als
realistische KenngroRRe wird davon der Mittelwert fur die weitere Betrachtung heran-
gezogen. Abweichungen von den Literaturwerten, die durch die Randbedingungen im
Untersuchungsgebiet begriindet sind, werden im Einzelnen erlautert.

Mit Hilfe von Tagesganglinien des Quell- und Zielverkehrs fir unterschiedliche Ver-
kehrsarten (z. B. Einwohner-, Beschéftigten-, Giterverkehr) werden schlie3lich vom
Tagesverkehrsautkommen die Anteile in den relevanten Spitzenstunden abgeleitet.

Grundlagen

Als Basis der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens dienen Angaben des Auftrag-
gebers. Es wurden folgende Angaben gemacht die in die Abschéatzung des Verkehrs-
aufkommens mit eingehen.

e Aktuell 105 Mitarbeiter (75 Vollzeitkrafte), zukunftig 180 Mitarbeiter (120 Voll-
zeitkrafte

e Erweiterung um 65 Betten

o Arbeitszeiten der Mitarbeiter, siehe Kapitel 3

o Angaben zum Lieferverkehr, siehe Kapitel 3

o MIV-Anteil, ermittelt auf Basis der Mitarbeiterbefragung, siehe Kapitel 3

e Angaben zum Mobilitdtsverhalten der Patienten und Besucher
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Auf Basis der angegebenen Arbeits- und Lieferzeiten wurden die Ganglinien ange-

passt und die verkehrlichen Spitzenstunden wie folgt festgelegt:

Spitzenstunde morgens: 07:00 bis 08:00 Uhr
Spitzenstunde abends: 16:00 bis 17:00 Uhr

5.2 Parameter fir die Nutzung

Nutzung Klinik

Beschatftigtenverkehr

Beschaftigte

(Angabe des Auftraggebers)
Anwesenheit

(HSVV: Mittelwert fiir Schichtarbeit)
Wegehaufigkeit

(HSVV: Schichtdienst ohne Dienstfahrten)
MIV-Anteil

(Angabe des Auftraggebers)
Pkw-Besetzungsgrad

(HSVV: Krankenhauser)

Patientenverkehr:

Anzahl Betten

75

80%

2,0

67 %

1,05

63

(Angabe des Auftraggebers: Akutpsychiatrie wird von 47 auf 80 Betten erwei-

tert und es entstehen 30 neue Reha Betten. Insgesamt am Standort 63 neue

Betten)
Wegehaufigkeit

(HSVV: Wege ambulant behandelter Patienten)

MIV-Anteil

2,0

10-15 %

(Angaben des Auftraggebers nur sehr geringe MIV-Nutzung unter den

Patienten. MIV-Anteil von 10-15 % gewahlt um Taxi- und Besucherver-

kehr zu beriicksichtigen)
Pkw-Besetzungsgrad
(HSVV: Mittelwert ohne Bring- und Holverkehr

Gluterverkehr:

Anzahl Lieferungen mit Fahrzeugen unter 2,8 t

1,35
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5.3

Anlage 5.3

5.4

(Angabe des Auftraggebers)
e Anzahl Lieferungen mit Fahrzeugen uber 2,8 t 9
(Angabe des Auftraggebers)

Zusammenfassung der Verkehrserzeugung

Die detaillierten Berechnungen sowie die dazugehdrigen Ganglinien zur Abschéatzung
des Verkehrsaufkommens fir die verschiedenen Nutzergruppen sind in Anlage 5.3
(Seiten 1 - 4) dargestellt.

Die nachfolgende Tabelle 4 zeigt die Ergebnisse der Abschétzung des Verkehrsauf-
kommens in der Ubersicht.

Tagesverkehr Spitzenstunde Spitzenstunde abends
[Kfz/24h] morgens [Kfz/h] [Kfz/h]
Nutzung s
umme aus
QV- und 2V QV bzw. ZzV Qv ZN Qv VAY)
Klinik

n 114 57 3 16 24 2

Tabelle 4: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens Vorhabengrundstiick

Demnach sind im Zusammenhang mit dem geplanten Bauvorhaben insgesamt
ca. 114 Kfz-Fahrten je Werktag zu erwarten (als Summe aus Quell- und Zielverkehr).
Dies entspricht 19 Kfz in der Spitzenstunde morgens und 26 Kfz in der Spitzenstunde
abends.

Einordnung des Mehrverkehrs in die Verkehrsbelastungssituation im Bestand

Die Stadt Bergisch Gladbach stellte fiir die umliegenden StraR3en des Vorhabengrund-
stiicks Streckenbelastungsdaten aus dem Jahre 2016 zur Verfugung!4. Dabei handelt
es sich um den Schlodderdicher Weg, Am Dannekamp und die Gierather Straf3e. Fur
den Abschnitt des Schlodderdicher Weges zwischen den Zufahrten der GWK und der
PSK liegen keine detaillierten Daten vor. In Abbildung 10 sind die Streckenbelastun-
gen (DTVw) aus dem Bestandsjahr 2016 sowie die berechneten Neuverkehre des
Vorhabengrundstiicks dargestellt.

14

Zugesandt von Stadt Bergisch Gladbach, am 21.02.2018
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2 Vorhabengrundstiick
X Bestandsgeb&ude PSK
\ _~» Quellverkehr

P4 Zielverkehr

2.641 |
(+34 64 Streckenbelastung
+1.29% 64 (DTVw 2016%)
% 0) | (+34) Neuverkehr
: , +-0% | +1.13%Prozentuale Veranderung
: 2.585 | :
/ g (434 :
. o +1,32%

Schlodderdeichs
> Wiese

(ahes Weg
"

; 4
4,' Sd\\iv‘
~

+0,78%

2.513

(+23)
+0,92% ;
3.446 P b3
P S5 e =
(+23) 3.736 P
+ o, £ =
0.67% +23) *Daten der Stadt Bergisch Gladbach. Zugesandt von
+0,62% &;“ Frau Thieser, Stadt Bergisch Gladbach am 21.02.18
o & Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende, 2018

& & £
Abbildung 10: Streckenbelastungen (DTVw (von 2016)) auf umliegenden Straf3en unter Hinzu-
nahme des errechneten Neuverkehrs

Der Neubau der PSK wirde somit zu einer Zunahme der Streckenbelastung auf dem
Schlodderdicher Weg zwischen 0,92 und 1,32 % fiihren. Auf der Gierather StralRe hat
das Vorhabengrundstick nur im stdlichen Abschnitt Auswirkungen zwischen 0,62-
0,67 % zur Folge. Im nérdlichen Abschnitt sowie auf der StralRe Am Dannekamp sind
keine zusatzlichen Verkehrsbelastungen durch das Vorhabengrundstick zu erwar-
ten.
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6

6.1

6.2

ERMITTLUNG DES STELLPLATZBEDARFS

Ermittlung des Stellplatzbedarfs nach BauO NRW

Die Ermittlung des Stellplatzbedarfs (Pkw) flr das Bauvorhaben erfolgt zunachst ge-
malf Richtzahlenliste fur den Stellplatzbedarf in NRW aus der BauO NRW. Bei der
Nutzung Klinik (Krankenhauser, Kliniken und Kureinrichtungen) wird der Stellplatzbe-
darf Gber die Anzahl der Betten sowie Uber die Nutzflache von Raumen mit erhebli-
chem Besucherverkehr (Schalter- und Abfertigungs- oder Beratungsraume, Arztpra-
Xen 0.4.) bestimmt.

Fur die geplanten 80 Platze des Neubaus sind demnach 20 Stellplatze davon 12 fir
Besucher nachzuweisen (vgl. Tabelle 5).

Bet- Stellplatzbe- | davon
Nutzung | ten/Plat Spanne Anteil Besucher P
. darf Besucher
Klinik 80 1 Stpl./4 Betten 60% 20 12
Tabelle 5: Stellplatzbedarf nach BauO NRW

Nutzflachen mit erheblichem Besucherverkehr sind im Therapiekonzept der Klinik
nicht vorgesehen, sodass keine weiteren Stellplatze nétig sind. Etwas anderes gilt fir
die zusatzlich vorgesehene Institutsambulanz. Hier ist ein regelmaRiger Besucher-
bzw. Patientenverkehr zu erwarten, so dass je 20 bis 30 m2 Nutzflache der Ambulanz
jeweils ein Stellplatz geschaffen werden muss. Fir die Institutsambulanz sind rund
90 m2vorgesehen. Rechnet man auch hier mit dem Mittelwert, wiirden zusatzlich rund
4 bis 5 Stellplatze notwendig. Hinzukommen 1 bis 2 Stellplatze fir die Buro- und Ver-
waltungsraume. Sodass insgesamt 25-27 Stellplatze nachgewiesen werden muissen.

Ermittlung des Stellplatzbedarfs unter Berticksichtigung der Nutzeranalyse

Die Ermittlung des Stellplatzbedarfes nach Verkehrsaufkommen und Tagesganglinie
erbrachte, dass in Abbildung 11 dargestellte Ergebnis von mindestens 35 Stellplatzen
fur die 75 neu an den Standort kommenden Beschaftigten. Die Besucher der PSK
bendtigen sehr viel weniger Stellplatze als in der BauO NRW ermittelt. Insgesamt
wurden bei einer 100 % Belegung 2 Besucherstellplatze und 35 Mitarbeiterstellplatze
ermittelt. Demnach werden 35-40 Mitarbeiterstellplatze und 2 Besucherstellplatze
empfohlen. In Abbildung 11 ist der Stellplatzbedarf nach Verkehrsaufkommen und
Tagesganglinien fir die Beschéftigten und Besucher dargestellt. Der Stellplatzbedarf
begriindet sich vor allem aus dem hohen MIV-Anteil von 67 % und der Tatsache, dass
die Arbeitszeiten der Mitarbeiter sich trotz Schichtdiensten Uberschneiden und

brenner BERNARD ingenieure GmhH

brenner
BERNARD

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 25

Projekt-Nr.: 935 P:\Pro\935\Texte\935N01_Bericht_200424.docx (24.04.2020)



Klinikum Oberberg GmbH

Psychosomatische Klinik, Bergisch Gladbach - Verkehrliche Untersuchung zur Erweiterung

6.3

zwischen 10:00 und 16:00 Uhr der gré3te Teil der Mitarbeiter anwesend ist. Jedoch
konnte sich der MIV-Anteil durch die Verlagerung des Standortes in Wermelskirchen
an den Schloddericher Weg aufgrund der besseren OPNV- Anbindung zukiinftig et-

was senken.

Stellplatzbedarf Beschaftigte und Besucher
40

35
30 30 30

30
27 28
25
20 17
15
10
5 5
5 1 5
1 1 1 I I I
| | | | | | | I
& &

...@@@QQQQ’QQQQQQQQQQQQQQQQ
ST NT AT BT KT 6T 6T A DT WBT AT VT ST KT BT NS N RBT AR ST T AV

Anzahl erforderliche Stellplatze [-]

Uhrzeit

Abbildung 11: Stellplatzbedarf nach Verkehrsaufkommen und Tagesganglinie fir Beschéftigte
(blau) und Besucher (rot)

Zusammenfassung zur Ermittlung des Stellplatzbedarfes

Insgesamt sind nach BauO NRW 25-27 Stellplatze fiir den Neubau herzustellen. Die
Berechnung auf Basis der Nutzeranalyse und des Verkehrsaufkommens ergab einen
Bedarf von ca. 35 Stellplatzen fiir die Beschéftigten und zwei fiir Besucher, sodass
aus verkehrsplanerischer Sicht aufgrund des hohen MIV-Anteils der Mitarbeiter emp-
fohlen wird mehr Stellplatze als das notwendige MalR von 25 Stellplatzen herzustellen.
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7 ERSCHLIEBRUNGSVARIANTEN

Im Kontext der geplanten Erweiterung der psychosomatischen Klinik wird im Rahmen
des anstehenden Bebauungsplanverfahrens neben einer Abschatzung des planbe-
dingten Mehrverkehrs und dessen fachlicher Einordnung eine vertiefende Betrach-
tung von ErschlieRungsvarianten gewunscht. Die Konzepte zu den untenstehenden
Varianten sind im Folgenden dargestellt.

7.1 Darstellung der ErschlieBungsvarianten

Die ErschlieBung erfolgt in Variante 1 fur die PSK und die GWK uber die bestehende
Stral3e von Norden aus (Ein- und Ausfahrt) zum Schlodderdicher Weg. Die Stellplatze
sind im noérdlichen Bereich des Vorhabengrundstiicks geplant. Ein FuBweg verbindet
den Neubau mit dem Bestand Uber Schlodderdeichs Wiese (vgl. Abbildung 12).

Ko Schlodderdeichs /’/
I g Wiese

Sq
| Mogy
f‘/d/

! Vorhabengrundstiick
|

I s,

PSK-Gelande a %
‘l ‘ W 0a
] GWK' Gelande e m“:‘u‘fw'\“r ! ‘ |

(]
|
a Stellplatze
I

| ErschlieBung PSK

1 ¢
/ :
M ErschlieRu ng GWK Kartengrundlage:Internetseite:

n OpenStreetMap - Mitwirkende, 2018

Abbildung 12:  Variante 1 ,,Ndrdliche ErschlieBung*
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Die ErschlieBung in Variante 2 (sudliche ErschlieBungsvariante) erfolgt fir die PSK
sudlich des Vorhabengrundstiicks tber den Schlodderdicher Weg Uber die Bricke
Uber den Strunder Bach. Die Stellplatze werden im sidlichen Bereich des Vorhaben-
grundstiicks angelegt. Nach Norden erfolgt eine ausschlief3lich fiir den Fuf3- und Rad-
verkehr vorgesehene Verbindung (vgl. Abbildung 13).

)
/ 3 Kartengrundlage:Internetseite: A
\ OpenStreetMap - Mitwirkende, 2018

Abbildung 13:  Variante 2 ,siidliche ErschlieBung*
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In Variante 3 ist eine zusatzliche ErschlieBungsstralie sudlich des GWK-Gebaudes
geplant, die gemeinsam von PSK und GWK genutzt werden soll. Die Ein- und Aus-
fahrt der PSK erfolgt tber diese neu anzulegende ErschlieBungsstralle. Ein FuRweg
verbindet den Neubau mit dem Bestand tber Schlodderdeichs Wiese. In Variante 3
wird in zwei Untervarianten unterschieden. In der Untervariante 3 a erfolgt eine An-
bindung der neuen ErschlieBungsstral3e an die bestehende Zufahrt der GWK (siehe
Abbildung 14). Die Einfahrt fir Busse und Anlieferverkehre der GWK erfolgt tUber die
neue ErschlielBungsstrae. Die Ausfahrt fir Busse und Anlieferverkehre sowie die
Ein- und Ausfahrt fir Mitarbeiter der GWK erfolgt tiber die bestehende Strale.

\
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|
7 Steliplatze
/ 3
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/ ;
M EI'SCh"eBUHQ GWK Kartengrundlage:Internetseite:
n 3 OpenStreetMap - Mitwirkende, 2018

Abbildung 14:  Variante 3 a ,,Ringerschlielung“
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In der Untervariante 3 b wird die neue ErschlieBungsstral3e als Stichstral3e ausgebil-
det und als Privatstrale ausschlie3lich von den Verkehren der PSK genutzt (siehe
Abbildung 15). Die GWK nutzt in dieser Variante ausschlie3lich die bestehende Zu-

fahrt zwischen den GWK Gebauden.

// Kartengrundlage:Internetseite:
{
\

OpenStreetMap - Mitwirkende, 2018| |

Abbildung 15:  Variante 3 b ,,StichstraBe*
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7.2

Anlage 7.2

Analyse und Bewertung der ErschlieBungsvarianten

Im Folgenden erfolgt eine qualitative Bewertung der drei Erschlie3ungsvarianten.

Variante 1 (Nordliche Erschliel3ung) beinhaltet die ErschlieRung Uber die bestehende
Stral3e am GWK Gelénde. Die Gebaude der GWK befinden sich beidseitig der beste-
henden StralRe. Die Beschaftigten der Werkstatten queren die StralRe wéahrend des
ganzen Tages um zwischen den Geb&uden zu wechseln. Dies verursacht im Zusam-
menhang mit einem entstehenden Verkehrsaufkommen im Rahmen des Neubaus,
laut Angaben der GWK, ein nicht unerhebliches Gefahrdungspotenzial fur die Be-
schéftigten der Werkstatten. Zusatzlich verursacht der bereits angesprochene Bring-
und Holverkehr der GWK (vgl. Kapitel 4.2.1) ein punktuell hohes Verkehrsaufkom-
men, bei dem die Zufahrtsstral3e zudem von wartenden Kleintransportern blockiert
wird. Hinzukommt, dass die Bring- und Holzeiten der GWK Beschaftigten zeitlich &hn-
lich gelagert sind wie der Schichtbeginn und -ende eines Grol3teils der PSK Beschéf-
tigten.

In Anlage 7.2 Seite 1 befindet sich eine Fotodokumentation der ErschlieBungsvari-
ante 1, diese zeigt die Bestandssituation der GWK-Zufahrtstral3e. Die Zufahrtsstral3e
zur GWK ist durchgehend zwischen 6,5 und 7,5 m breit, siehe Anlage 7.2 Seite 2.
Hinzukommen beidseitig gepflasterte Bereiche zwischen 2,5 und 3 m Breite. Diese
werden als Haltezonen genutzt sowie an der nérdlichen Seite temporar als Stell-
platze. Auf der sidlichen Stral3enseite sind an den Gebauden 18 Stellplatze in Quer-
aufstellung. Die gegebenen Parkmdglichkeiten sind jedoch nicht ausreichend, sodass
am Ende der Zufahrtstral’e, am Eingang zum Sportplatz wiederholt mehrere PKW
parkten.

In Variante 1 ist fur den Ful3- und Radverkehr zusatzlich zur Verbindung zur GWK-
Zufahrt auch ein Fu3- und Radweg nach Suden zum Bestandsgeb&ude der PSK vor-
gesehen. Somit ist der Neubau fir den Ful3- und Radverkehr aus beiden Richtungen
gut erreichbar. Die Ful3- und Radverbindung sollte entsprechend den maf3gebenden
Richtlinien'® ausgestaltet sein.

Bei einer Anbindung der PSK uber die ZufahrtsstralRe zur GWK mussten MaRnahmen
ergriffen werden um einerseits das Gefahrdungspotenzial fir die querenden Beschaf-
tigten der GWK zu minimieren und um das punktuell hohe Verkehrsaufkommen zu
entzerren oder zu reduzieren, sowie die Stellplatzsituation zu ordnen. In Abbildung 16
ist die Skizzierung einer solchen Mal3nahme dargestellt. In diesem Malinahmenvor-
schlag wird die Zufahrt zur GWK mit VZ 357-50 als fur Rad- und FulRverkehr

15

FGSV (2009): Richtlinie fur die Anlage von Stadtstra3en. S.27
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durchlassige Sackgasse und mit VZ 325.1 als verkehrsberuhigter Bereich beschildert,
indem nur Schrittgeschwindigkeit gefahren werden darf. Die Ein- und Ausgange der
GWK Gebaude werden mit einer Teilaufpflasterung auf 12 cm Héhe verbunden und
die FuRgangerverkehre werden durch einen Grinstreifen zwischen Gehweg und Ge-
baude auf den Fu3gangeriiberweg kanalisiert. Zusétzlich werden Markierungen und
das VZ 350-10 angebracht um die Pflasterung als FuRgangertberweg zu kennzeich-
nen und dem Kfz-Verkehr zu signalisieren, dass dem Ful3verkehr Vorrang einzurau-
men ist. Zudem sind physische Barrieren zur Geschwindigkeitsdampfung an Beginn
und Ende der Zufahrt vorgesehen. Die Barrieren werden in der Mitte der Fahrbahn
angebracht und lassen an den Seiten jeweils eine Fahrgasse von 1 m fir den Rad-
verkehr frei. Die beschriebenen Maflinahmen sollen die Geschwindigkeit des Kfz-Ver-
kehrs reduzieren und zusétzlich die querenden Beschéftigten der PSK schiitzen. Fir
den Bring- und Holverkehr wird erwartet, dass die vorgeschlagenen MalRnahmen
keine nennenswerten Beeintrachtigungen entstehen lassen, anders als bspw. eine
Verengung des Strallenraumes durch eine Neugestaltung der Parkrdume oder zu-
satzliche Einbringung von Stral3enbegleitgriin es zur Folge hatten.
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Griinflache auf Parkplatz

Abbildung 16: Skizzierung MaRnahmenvorschlag Variante 1

In Abbildung 17 sind die moglichen An- und Abfahrtrouten fir die Variante 1 darge-
stellt. Aufgrund dessen, dass 60 % der Beschéftigten aus nordlicher Richtung
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kommen, wirde diese Variante fur den weiteren Verlauf des Schlodderdicher Weges

eine geringere Verkehrsbelastung ergeben.
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Abbildung 17:  An-und Abfahrtsrouten in Variante 1

Die Variante 2 (suidliche ErschlieBung) erschliel3t das Vorhabengrundsttick von Su-
den Uber die Zufahrt des bestehenden PSK Gelandes. Diese Variante ist in Bezug
auf den Bring- und Holverkehr sowie querende Ful3génger der GWK als unproblema-
tisch zu sehen. Aufgrund dessen, dass die ErschlieRung des Neubaus Uber die Zu-
fahrt des Bestandsgebaudes des PSK fihrt und somit keine direkten Beriihrungs-
punkte mit der Zufahrt der GWK hat. Die Erschlieung in dieser Variante fuhrt Gber
eine Briicke Uber den Strunder Bach. Diese ist 4,1 m breit und erlaubt somit nur ein-
geschrankten Begegnungsverkehr (siehe Anlage 7.2 Seite 5). Um eine Begegnung
zwischen zwei PKW mit ausreichendem Sicherheitsabstand zu gewéhrleisten misste
die Breite mindestens 4,75 m betragen'®. Nur bei eingeschranktem Bewegungsspiel-
raum empfiehlt die RASt 06 eine Breite von 4,10 m. Die anschlieRende Zufahrt vor
dem PSK-Bestandsgebdude misst zwischen 4,0 und 5,1 m und erlaubt somit
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Begegnungsverkehr nur abschnittsweise. Hinzukommt, dass in den Seitenrdumen
keine Flachen fur Ausweichbuchten o0.a. zur Verfiigung stehen, da die Stral3e einge-
engt zwischen dem eingemauerten PSK Gelande und der Strunde liegt. In der RASt
06 wird von einer PKW-Breite von 1,75 m ausgegangen, viele Mittel- und Oberklasse
PKW haben jedoch eine Breite bis zu 2,1 m. Somit ist eine Begegnung zwischen ei-
nem breiteren PKW und einem PKW oder einem LKW und einem PKW auf der Zu-
fahrtstra3e und auf der Briicke nicht moglich. Es ist auf der Zufahrtstral3e maoglich
herankommende PKW zu erkennen, ein Ausweichen ist jedoch nur in die Einfahrten
des bestehenden PSK-Geldndes mdglich. In der, kurz vor der Briicke liegenden,
Kurve ist die Sicht durch die Vegetation eingeschrankt und ein heranfahrender PKW
wird erst sehr spat bemerkt. In Anlage 7.2 Seite 4 ist eine Fotodokumentation zur
Bestandssituation auf der Zufahrt zur PSK beigefuigt.

In der Variante 2 (stdlichen ErschlieBung) ist fur den Ful3- und Radverkehr zuséatzlich
zur Verbindung zum PSK-Bestandsgeléande auch ein Ful3- und Radweg nach Norden
zur GWK-Zufahrt vorgesehen. Somit ist der Neubau fir den Ful3- und Radverkehr aus
beiden Richtungen gut erreichbar. Die Ful3- und Radverbindung sollte entsprechend
den maRgebenden Richtlinien!” ausgestaltet sein.

Eine mogliche MalRnahme ware eine kostenintensive Verbeiterung der Briicke. Durch
den Neubau entstehen pro Tag 115 Kfz -Fahrten, sowie in der Spitzenstunde mor-
gens 19 Kfz-Fahrten und in der Spitzenstunde abends 26 Kfz-Fahrten. Eine Abschét-
zung der Wahrscheinlichkeit von Begegnungsverkehr (auf Basis Bestand und Neu-
bau PSK) mit der Poissonverteilung ergab eine Begegnungswahrscheinlichkeit von
0,50 % fur die Abendspitze und 0,60 % fir die Morgenspitze. Bezogen auf die Abend-
spitze tritt in jeder 3 Abendspitze ein Begegnungsfall ein und bezogen auf die Mor-
genspitze jede 4. Morgenspitze ein Begegnungsfall ein.

Bertcksichtigt werden missen in dieser Variante 2 ebenso die Verkehre der an der
Zufahrt gelegenen Wohnhauser. Aufgrund der vermutlich sehr geringen Verkehre
ebendieser, sowie der ebenfalls relativ geringen entstehenden Neuverkehre der Kili-
nik, waren eventuell ebenso kostengiinstigere MalRnahmen méglich wie die Installa-
tion eines Verkehrsspiegels in Kombination mit einer Haltebucht vor der Briicke um
Begegnungsverkehre abzuwarten. Im Detail missten die vorgeschlagenen Mal3nah-
men stralRenplanerisch auf Realisierbarkeit vor Ort bewertet werden.
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An- und Abfahrtsrouten in der Variante 2 (stdliche ErschlieBungsvariante)

Abbildung 18:
In Abbildung 18 sind die mdglichen An- und Abfahrtrouten fir die Variante 2 darge-

stellt. Aufgrund dessen, dass nur 40 % der Beschaftigten aus stidlicher Richtung kom-
men, wirde diese Variante fur den Verlauf des Schlodderdicher Weges eine héhere

Verkehrsbelastung bedeuten.

Variante 3 beinhaltet die Anlage einer neuen ErschlieBungsstral3e siudlich des GWK
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Gelandes. In Anlage 7.2 Seite 3 ist eine Fotodokumentation der Bestandsituation im
Bereich einer mdglichen ErschlieBung des PSK Neubaus uber die beschriebene Va-

riante.
Fir den Ful3- und Radverkehr wére Variante 3 die Vorteilhafteste, da sich bei einer
Anbindung nach Siden, Norden und Uber die neue ErschlieBungsstrale die meisten
und direktesten Verbindungen ergeben. In Abbildung 19 sind die méglichen An- und
Abfahrtrouten fir die Variante 3 flr den Kfz-Verkehr dargestellt. Durch die Variante 3
wuirde sich ein weiterer Kreuzungspunkt zwischen der PSK- und der GWK-Zufahrt
ergeben. Nach Auswertung der amtlichen Unfallstatistik fir Februar 2018 entfallen
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ein Drittel der Unfélle mit Personenschaden auf Unfélle beim Abbiegen/Einbiegen und
Kreuzen®®, Somit wiirde sich mit einem weiteren Kreuzungspunkt woméglich das Ri-

siko von Unfallen auf dem Schloddericher Weg erhdhen.
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Abbildung 19:

i
An- und Abfahrtsrouten in Varianten 3a und 3b
Fir die Variante 3 wurden zwei Untervarianten untersucht. Diese umfassen die Aus-

bildung der neuen ErschlieRungsstrale als Ringstral3e oder als Stichstralie.

In Variante 3 a (Ringerschliel3ung) bestiinde fur die querenden Beschaftigten der
GWK kein Gefahrdungspotenzial durch Verkehre der PSK. Durch die unterschiedli-
chen Ausfahrten wirde auch der Bring- und Holverkehr sowie das Verkehrsaufkom-
men der Mitarbeiter und Lieferverkehre der PSK rAumlich entzerrt werden. Hier ist bei
der weiteren baulichen Ausgestaltung der Variante darauf zu achten, dass die Zufahrt
zum Parkplatz der PSK auch nur tber die genannte neue ZufahrtstralRe moglich ist
und nicht die Zufahrtstral3e der GWK genutzt wird. In dieser Variante wirde sich der
Bring- und Holverkehr der GWK vertraglicher abwickeln lassen, da der Verkehr auf

18
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dem Schlodderdicher Weg weniger durch einparkende und rangierende Fahrzeuge
behindert wiirde. Die neu anzulegende Stral3e sollte entsprechend der RASt 06 aus-
gestaltet werden und Begegnungsverkehr zwischen PKW erlauben. In Abbildung 20
ist die Skizzierung einer moglichen Zufahrtstral3e sowie der Anlage der Stellplatze der
PSK dargestellt. Die Zufahrt zur GWK wird mit dem VZ 357-50 als fur Rad- und Ful3-
verkehr durchlassige Sackgasse beschildert und mit Absperrpfosten fir den Kfz-Ver-
kehr gesperrt. Die Absperrpfosten sollten unter Berlcksichtigung, dass es sich bei
der Zufahrt um eine Strecke des Radverkehrsnetzes NRW handelt nur wenn unbe-
dingt notwendig installierst und wenn dann entsprechend den Vorgaben der Empfeh-
lungen fur Radverkehrsanlagen mit Markierungen und voll reflektierend ausgestaltet
sein.
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Abbildung 20: Skizzierung Variante 3 a ,,RingerschlieBung“

In Variante 3 a wird eine ca.5 m breite neue Zufahrt sudlich des GWK-Gebaudes mit
einem Abstand von 3 m zu demselben angelegt. Zu beachten ist zudem ein Abstand
von 15 m zur Strunde. Zur ErschlieBung missten ggf. die vorhandene Ladezone und
die Glas- und Kleidercontainer auf dem Schlodderdicher Weg entsprechend versetzt
werden um ausreichende Sichtfelder fur ausfahrende PKW zu gewébhrleisten. Es wird
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h auf der neuen Zufahrt ausgeschildert.
In der Abbildung 20 sind exemplarisch 20 Stellplatze fur die PSK 6stlich und ndrdlich
des Neubaus vorgesehen. Zudem ist ein Gehweg als Verbindung zwischen den Park-
platzen und dem Geb&udeeingang vorgesehen.
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Abbildung 21 stellt die Variante 3 b (StichstralRe) dar. In dieser wird die neue Er-
schlieRungsstralie als StichstraRe ausgebildet. Zusatzlich wurde in dieser Variante
der Gebaudekorper gedreht und der Haupteingang von der nordlichen Seite auf die
Ostliche verlegt um die notwendigen Wege und Zufahrten zu verkirzen. Die neu an-
zulegende Stral3e sollte entsprechend der RASt 06 ausgestaltet werden und Begeg-
nungsverkehr zwischen PKW erlauben. Die Strafe ist mit geplanten 6 m Fahrbahn-
breite ausreichend dimensioniert. Die ErschlieRungsstraRe wurde bis auf 3 m an die
Gebaude der GWK herangerickt um den Eingriff in Natur und Landschaft méglichst
gering zu halten. Es wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h auf der
neuen Zufahrt ausgeschildert. Zu beachten ist das kein separater Gehweg geplant
wurde. Aufgrund zu erwartenden geringen Verkehrsaufkommens sowie niedrigen ge-
fahrenen Geschwindigkeiten wird die Nutzung der Fahrbahn durch den Ful3verkehr
als vertraglich eingeschatzt. Zusatzlich wird ein Gehweg zwischen den Gebauden der
PSK und der GWK angelegt. Dieser ermdglicht kurze Fuwege unteranderem zur
Stadtbahnhaltestelle. Fir den ruhenden Kfz-Verkehr werden funf Stellplatze direkt am
Eingang des Gebaudes vorgesehen und 20 Stellplatze als Senkrechtstellplatze ent-
lang der neuen Zufahrt geplant. Zwischen den Stellplatzen ist eine Bepflanzung vor-

gesehen. Die Abstellplatze fur Fahrrader sind direkt dem Eingang der PSK zugeord-
net (siehe Abbildung 21).

G

Abbildung 21: ékizzierung Variarifé 3b ,V,IIStichstra[Se“19

19 PL Architekten GmbH (24.01.2020) Psychosomatische Klinik Bergisch Gladbach. Lage-
plan Variante Windmuhle 2
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Zur Realisierung der ErschlielBung mussten ggf. die vorhandene Ladezone und die
Glas- und Kleidercontainer auf dem Schlodderdicher Weg entsprechend versetzt wer-
den um ausreichende Sichtfelder fur ausfahrende PKW zu gewéhrleisten. Um Fahr-
zeugen das Wenden vor dem Gebaude zu vereinfachen wird eine entsprechende
Flache vorgesehen (siehe Abbildung 22). Diese Flache sollte entsprechend mit
VZ 283 StVO ,absolutes Halteverbot” beschildert werden um die Flache frei zu halten,
da sie insbesondere fur die Befahrbarkeit der Zufahrt mit Millfahrzeugen und anderen

Lieferfahrzeugen notwendig ist.

3382 ‘ P 5
Alexianer—Briidergem einschaft Gm

Q
5
o
<@,
c:
Q
%
<

Abbildung 22: Wendeflache in Variante 3 b

In Variante 3 b sind die Verkehre der GWK und der PSK komplett getrennt und kén-
nen sich somit nicht behindern. Daher bestiinde fir die querenden Beschéftigten der
GWK kein Gefahrdungspotenzial durch Verkehre der PSK.
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8 FAZIT

Die Psychosomatische Klinik Bergisch Land gGmbH (PSK) ist eine Psychiatrische
Fachklinik fur Abhangigkeitserkrankungen und umfasst eine Akutstation fiir Drogen-
abhangige sowie einen Entwohnungsbereich fur Alkohol- und Medikamentenabhan-
gige. Die PSK plant einen Neubau unmittelbar nérdlich der bestehenden Klinik in Ber-
gisch Gladbach, indem eine stationare Akutversorgung flr Menschen mit Abhéngig-
keitserkrankungen untergebracht werden soll.

Im Kontext der geplanten Erweiterung der psychosomatischen Klinik wurde im Rah-
men des anstehenden Bebauungsplanverfahrens neben einer Abschatzung des plan-
bedingten Mehrverkehrs und dessen fachlicher Einordnung eine vertiefende Betrach-
tung der ErschlieBungsvarianten gewinscht.

In einem ersten Schritt wurde die Erschlielung des Vorhabengrundstiicks analysiert.
Hierbei wurde die ErschlieBungssituation fiir alle Verkehrsteilnehmer (Ful3ganger,
Radfahrer, OPNV-Nutzer, Kfz-Fahrer) beriicksichtigt. Die Ergebnisse sind im Folgen-
den zusammengefasst:

e Die Erschlief3ungssituation fir den MIV ist als gut zu bewerten, da ausrei-
chend Parkraum vorhanden ist und sowohl Nah- als auch Fernziele gut an-
gebunden sind.

e Durch den OPNV sind wichtige Umgebungsziele (Nahversorgung, SPNV-
Haltepunkte aber auch Ziele in den umliegenden Gemeinden) in einer aus-
reichenden Taktung gut erreichbar.

e Die ErschlieBungssituation fir den Radverkehr ist insbesondere durch die
Anbindung durch das Radverkehrsnetz NRW und die Méglichkeit zur Ver-
kntipfung mit dem OPNV als gut zu bewerten.

o Die Erschliefungssituation fir den Ful3verkehr ist als ausreichend zu be-
werten. Nachstgelegene Umgebungsziele sind gut erreichbar und auch das
Queren der Stral3en ist relativ komfortabel gestaltet.

e Sowohl beim Car- als auch Bike-Sharing besteht Ausbaupotenzial.

In einem nachsten Schritt wurde das Verkehrsaufkommen fur den Neubau der PSK
abgeschatzt. Im Zusammenhang mit dem geplanten Bauvorhaben sind insgesamt
ca. 114 Kfz-Fahrten je Werktag zu erwarten (als Summe aus Quell- und Zielverkehr).
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Dies entspricht 19 Kfz in der Spitzenstunde morgens und 26 Kfz in der Spitzenstunde
abends.

In einem weiteren Schritt wurden drei ErschlieBungsvarianten dargestellt und bewer-
tet.

Die Erschliel3ung erfolgt in Variante 1 fur die PSK und die GWK Uber die bestehende
Stral3e von Norden aus (Ein- und Ausfahrt) zum Schlodderdicher Weg. In Variante 1
besteht Konfliktpotenzial mit dem Verkehrsaufkommen der GWK sowie querenden
Beschaftigten. Zur Realisierung der ErschlieBung durch diese Variante missten bau-
liche (bspw. Plateaupflasterung) oder nicht bauliche MaBhahmen (bspw. Einweiser
oder Neuorganisation der Abholzeiten) durchgefiihrt werden. Es wurde ein baulicher
Mafinahmenvorschlag skizziert. Aufgrund des Konfliktpotenzials zwischen Beschéf-
tigten der GWK und Verkehren der PSK wird diese Variante aus verkehrsplanerischer
Sich nicht empfohlen.

In der Variante 2 (sudliche ErschlielBungsvariante) erfolgt die ErschlieBung stidlich
des Vorhabengrundstlicks lUber den Schlodderdicher Weg und Uber den Strunder
Bach besteht aufgrund der r&umlichen Trennung zur GWK keine Behinderung durch
den Bring- und Holverkehr und ebenso keine Gefahrdung der Beschaftigten. Die
Breite der Briicke erlaubt jedoch nur eingeschrankten Begegnungsverkehr. Aufgrund
dessen wird diese Variante aus verkehrsplanerischer Sicht nicht empfohlen.

In der Variante 3 a (Ringerschliel3ung) ist eine zusatzliche ErschlieBungsstral3e std-
lich des GWK-Gebéaudes geplant, die gemeinsam von PSK und GWK genutzt werden
soll. Die Ein— und Ausfahrt der PSK erfolgt Gber diese neu anzulegende Erschlie-
Rungsstral3e. Dabei wurden Konflikte durch eine rAumliche Trennung weitgehend ver-

mieden.

In der Variante 3 b (Stichstral3e) wird die neue ErschlieRungsstralie als private Stich-
stral3e ausgefuihrt. Der Baukorper der PSK wurde mit dem Haupteingang nach Osten
ausgerichtet und ermdglicht somit kurze Zuwege. Zusatzlich ergibt sich durch die An-
lage einer Wendeflache eine einfachere Befahrbarkeit der neuen Erschlie3ungs-
stralRe durch Lieferfahrzeuge. Die Verkehre der GWK und PSK werden komplett ge-
trennt, sodass sich keine Gefahrdung der Beschaftigten der GWK ergibt. Daher wird
diese aus verkehrsplanerischer Sicht bevorzugt.
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